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LAVVENTURA

Transiberian Winter Road
sfida impossibile
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osa spinge un uomo
all’avventura? “A cono-
scere se stesst”, afferma-
va Andre Gide. O for-
se a fuggire da se stessi?
O, peggio ancora, a
spostare la noia?
Quanto vado a raccon-
tare ai nostri lettori & un viaggio, anzi
un'avventura, di sei anni fa che ha del-
I'incredibile. Tutto inizid con una tele-
fonarta del mio collega Salvatore Spato-

la agli inizi di marzo del 1994. “ Giaco-
mino — mi disse — vuoi andare in Sibe-
ria?’ Siberia? Ma non & una localiti
dove si mandano i nemici? Diavolo di
un Salvatore! Poi la descrizione, i con-
torni dell’avventura. Partenza da Mo-
sca a bordo di tre autovetture d’epoca:
una Fiat 600 multipla subito sopran-
nominata “Gigia” anno 1956 gia redu-
ce da Capo Nord, un Maggiolone
Wolkswagen anni "50 e una Fiat 1100
Deluxe anno 1958. A fare da supporto

una vecchio bus della Sia da anni dis-
messo. Destinazione: Vladivostok, lato
estremo ad est dell'Unione Sovietica,
pardon, della Russia. “Solo” 10.000
chilometri attraverso la Siberia, una
terra dimenticata da Dio. Quindicimi-
la chilometri se si calcola che la parten-
za avveniva da Brescia. Ideatori della
incredibile impresa, da effettuarsi in Si-
beria al momento del disgelo, ovvero
fine aprile-primi di maggio, due “paz-
zi” bresciani originari della Valle Ca-

“Citta dei Mille 109




Foro di gruppo dei partecipansi alla Transiberian Winter Road, nel cortile di Palazzo Brolesto a Brescia prima della partenza. Al centro con gli occhiali 1i ricono-
sce il presidente della Provincia Conanzo Valli ¢ con l'impermeabile bianco il senatore Elidio De Paoli, Sulla destra monsignor Fortunato Spertini

monica e gid autori di altre imprese:
Paolo Pedersoli ¢ Domenico Zeziola.
Il turro sorto il patrocinio del senatore
bresciano Elidio De Paali, che in Ru
sia ha ottime entrature. Nome darto al
raid: “Transiberian Winter Road”.
Compagni di viaggio, olure ai due or-

gan'ﬂutori. i berg.lm.]schi Cr;slizn
Contessi di Pianico ¢ Renato Salvetti
di Rogno Al seguito anche il
“turista" Giancarlo Nervi di
Brescia ¢ il cine operatore
Franco Oldofredi di Rovato.
Difficile poter dire di
no alla proposta. E cosl, dopo
la benedizione delle vetture da
parte di monsignor Fortunato
Spcr(ini I\K'I (’l’flilf dfl BIUIK'“E)
in Brescia il 9 aprile del 1994
(con la promessa di recitare
una Prtg]]j{l’ﬂ PCT un fﬂll(”o
del monsignor disperso sul
Don quando saremmo trans-
itati accanto al mitico fiume),
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alla presenza del senatore De Paoli ¢
del presidente della Provincia di Bre-
scia Costanzo Valli (che aveva conces-
so il suo patrocinio) la carovana il po-
meriggio dello stesso giorno s'incam-
mind per raggiungere Mosca attraverso
la Bielorussia.

RJ(CU“I.[(!‘ quanto avvenuto

della tappa d'avvicinamento a Mosca

La mitica “Gigia® yulla Piazza Rossa a Mosca. Sullo sfondo
la cavtedrale di San Basilio

gid di per sé ha dell'incredibile. Una
vettura fuori strada, un motore fuso ed
altri incidend furono il prologe di una
serie d'incidenti che parvero non avere
mai fine. E non era che l'inizio! lo rag-
giunsi gli intrepidi eroi a Mosca in ae-
reo il giorno 16 aprile, un giorno pri-
ma della partenza. A bordo di un zerco
Aliralia, anche parti del motore del
Maggiolone che aveva ceduto
nella tappa d'avvicinamento
Bravissimo il meccanico mo-
scovita chc, lavorando tutea la
notte, rimise in strada la vet-
tura. Al matwino in Piazza
Rﬂsxﬂ. perriu d:l"ﬂn‘i allﬂ
cattedrale di S. Basilio, l'in-
contro con IC ﬂulﬂfi‘;} mosco-
vite sotto lo sguardo tra il di-
vertito ¢ l'incredulo di nume-
ro passanti. Dai loro gesti e
dalle loro espressioni era chia-
ro che non avrebbero scom-
messo un copeco bucato sulla

impresa. Con quelle vetture poi!
Alle autoritd presenti venne
nata un'artistica targa dell’artista
no Dino Decca, offerta dal pre-
del Senato italiano Giovanni
ini. Un paio di bottiglie di spu-
franciacortino “Il Monticello” di
o offertomi generosamente da
Regalini, suggelld la cerimonia.
le verture il bus di supporro, che
immo sedura stante “La Mam-

ma Uljanowsk
(cited narale di
Lenin), Ufa,
Jeraterinburg.
11 22 aprile, al-
le 16.30, gran-
d’entrata trion-
fale  scortati
dalla polizia ad
Omsk. Polizia

che da quel

il Camac con a borde gasolio,
¢ quant’altro, guidato da due
x ¢ Serghej, completavano la
c.
Alle 14.45 del 17 aprile la par-
Mosca, Destinazione: Wladi-
'a non credere. Dopo 230 ¢
i strada dritta e senza un para-
i cosl fino a destinazione!), la
ta per la notte in una piazzola

cerchio come 4 pionieri. Ac-
oi un camion targato Berga-
in la un'Alfa Romeo, con tar-
1, completamente distrurra.
¢ di cambi, giunti, valvale e
 incredibilmente giorno do-
mmo a tappe forzate di oltre
netri il giorno, toccando pri-

momento non ci lascera pitl, vista la pe-
ricolositd di quelle zone. Mesi prima un
gruppo di polacchi, non scortati, scom-

parvero a bordo delle loro Toyota. Rac-
contare il paesaggio & impresa pratica-
mente impossibile. Davanti ai nostri
occhi un territorio immenso popolato
di betulle e terreno incolti, che se fosse-
ro opportunamente coltivati patrebbe-
ro sfamare tucti gli abitant della terra!
Ovunque siamo stati accolti con entu-
siasmo, consci dell'impresa che stavamo
portando a termine.

In molte locality, a 3-4 mila
chilometri da Mosca, ci accorgemmo
che pochi sapevano degli avvenuti cam-
biamenti a livello politico in Russia. In-
farti “dappertuto insegne del partito
campeggiavano ancora sugli edifici
pubblici ¢ sulle fabbriche.

Impossibile poi fegolare ogni
giorno |'oro|ogiu, visto che cambiava-
mo fuso praticamente ogni giorno. La-
sciata Omsk, la tappa successiva fu No-
wosibirsk (Nuova Siberia). Ma il disge-

Giacomo Danesi, giornalista de Il Giorno, posa con sull sfondo i paliziori dells scorta
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lo aveva reso impraticabile la strada.
Ergo fummo costretti a deviare nel vi-
cino Kazakhstan. Naturalmente sem-
pre scortati da due macchine della po-
lizia (otto uomini) armaca fino ai den-
ti che aprivano ¢ chiudevano il corteo.
Non notammo nessuna frontiera.

Tra infiniti incidenti alla Fiat
600, al pulman e forature varie, alle 21
ci fermammo in un apposito recinto
che la polizia aveva fatto predisporre.
Ci sembrd un sogno poter mangiare ri-
gatoni al pesto e bistecche cucinari sui
fornelli predisposti sul bus. I poliziotti
fecero onore alla tavola ed al vino ira-
liano. Dopo cena aleri 250 chilometri
incredibili. Alle due di notte ci fer-
mammo per bivaccare.

Ben 730 i chilometri percorsi
quel giorno. Il giorno dopo, per rag-
giungere la cittd di Krashojarsk, 683
chilometri, la giornata fu ancor peggio
per i gravi problemi alle vetture. La
Fiat 600 ed il bus i pit: colpiti. Nume-
rosi durante il tragitto i cambi di poli-
ziotti. Fu perd impossibile raggiungere
la meta, e ci fermammeo a 210 chilo-
metri per passare la notte.

Di buon mattino la partenza.
Ma dopo;ncmmcno 100 chilometri ec-
co l'ennesima rottura dell’acceleratore
della Fiac 600. La rrascinammo attrac-
cata al Camac fino a Krashojarsk, do-
ve ci fermammo davanti alla stazione
della polizia nelle prime ore del pome-
riggio.

Qui avvenne una cosa strana.

Invece di andare in hotel co-
me previsto, i nostri accompagnatori
cambiarono il programma almeno
quattro volte, “costringendo” poi tutti
a seguirli su una montagna per vedere
gli animali! To ¢ G. Carlo Nervi ci ri-
fiutiamo e rimaniamo nel bus ad ar-
tenderli, Con terrore passarono le ore,
ma dei nostri compagni nessuna trac-
cia fino alle 23! Poi finalmente in ho-
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el, dove volevano rifilarci una stanza
ver turti. Da non credere. 11 giorno
lopo percorremmo “solo” 421 chilo-
netri, con i consueti problemi alle
nacchine, ai qu;iji ormai avevamo
arto il callo. I 675 chilometri per-
orsi il giorno 27 aprile, per arrivare
Irkutsk sul lago Baikal, non li scor-
eremo mai pilt per la strada impos-
ibile e per un breve malore di Cri-
tan, E senza toccare cibo per tutto
giorno!
Ci alternammo tutti alla
uida delle vetture fino all'1.30 di
otte quando ci fermammo per ripo-
uwe. Il giorno dopo costeggiammo
er ore il lago Baikal. La destinazio-
e era Ulan-Ude dove arrivammo al-
20,30, Ma con terrore scoprimmo
1¢ la polizia locale non ci voleva, e
spedi ad oltre 200 chilomertri di
stanza.

Quando ci fermammo
austi erano le 2.30 di notte. Cid
nostante ebbimo la forza di man-
are pastasciurta al pesto ¢ pisclli!
avamo ormai a sei fusi orari da
osca ed a 8 dall'lralia.

1l giorno dopo partenza per
ichita dove arrivammo alle 16.30.
ipettammo, non so perché, le 20
ima di andare in albergo. Un’im-
onda topaia. Ricordo ancora il nu-
ero della stanza: 410. Il giorno do-
+ sull'immensa piazza fummo fe-
geiati dalle aurtorita locali e dai va-

ri media,
che erano
semplice-
mente
sbalorditi
per l'im-
presa che
avevamo
compiu-
to. Ma
pilt sba-
lorditi eravamo noi, perché sapeva-
mo che ci mancavano ancora 5.000
chilometri alla meta: Wladivostok.
Ma dall’equipaggio russo che ci ac-
compagnava apprendemmo che il
tutto si poteva ritenere concluso, ag-

giungendo che aver raggiunto Tschi-
ta in quelle condizioni era da “Eroi
nazionali”,

In vericd ai due russi scoc-
ciava imbarcare le verture ed il Ca-

mac sulla Transiberiana per raggiun-
gere Blagoweschtscensk. Infacti a
Tschita la strada finisce, La nostra fe-
roce reazione consiglid i due russi a
soprassedere al progetro. Quando nel
pomeriggio del 30 aprile caricammo
le vetture ed il Camac sul treno mer-
ci (il bus rimarra a Tschita per sem-
pre), insieme con Cristian ¢ Renato,
ebbi la netra sensazione che non
avrei mai pii rivisto i miei due com-
pagni di viaggio. Li rifornimmo di
cibarie e bibite, ¢ il tradizionale “In
bocea al lupo” mai come in quel mo-
mento ci sembré vero, sincero.
Approfittammo del tempo
a disposizione, prima della partenza

A Tichita sud puallman si brineda

con elue be

transiberiana, per consegnare cibo ¢
dolciumi presso alcuni asili ed istitu-
ti di orfani. Per la verit questo av-
venne anche nei giorni precedenti,
ogni qualvolta era staro possibile fer-
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marsi in luoghi abiraci. Il 1° maggio lo tra-
scorremmo  partecipando alle cradizionali
manifestazioni di piazza, in compagni d'I-
sa ¢ Marina (due ragazze russe) con i loro
fidanzati. All'1.30 di notte turti alla stazio-
ne con i bagagli per salire sulla Transibe-
riana.

Ebbi negli anni 70 la forruna di

percorrere la. tratta Milano-Mosca-Tokio
sulla Transiberiana. Un viaggio indimenti-
cabile! Quando c'era dato a vedere ora era
solo una parodia di quello splendido treno.
Arrivammo a destinazione il 3 maggio alle
ore 13.30. Ad aspettarci in stazione Cri-
stian e Renarto.
Incredibile! Ce lavevano farra!
Conoscemmo i poliziotti che ¢i avrebbero
accompagnati fino a Wladivostok, e il
giomno 4 maggio di buon martino il via
con le tre verrure, Quando avvenuto alle
tre vetture negli ultimi giorni, pit volte fui
portato a credere che fossimo stati male-
detti da qualcuno. Impossibile elencare
turte le disgrazie capitateci. La pitt grave il
giorno 5 maggio quando Renato, durante
una sosta, cadde da un muretto e si ruppe
una spalla. Portare Renato all'ospedale del-
la citrh di Chabarowsk fu un'impresa qua-
si disperata viste le difficold della zona,
compreso un lungo e difficile tragherta-
mento.

Qui il dottor Suchohosov, dopo

. le radiografie, decise per l'intervento chi-

rurglco. Naturalmente rifiurammo, viste
anche le condizioni igieniche della clinica.
Lo ingessarono ed in serata si ripartl per gli

ultimi 734 chilometri, percorsi sotto la
pioggia battente. Venerdl G maggio
1994, La strada sembrava non finire
mai. La Fiat 600 ormai “sfinita” per-
corse gli ultimi 100 chilometri sul Ca-
mac russo. Alle 15.45 ecco Wladivo-
stok! Con un pennarello scrissl su un
grosso foglio di carta la dara, il morivo
del viaggio ed i componenti la spedi-
zione. Un giovane di passaggio non
credeva ai suoi occhi il vedere la comi-
tiva, e chiese di essere forogra-

fato  con

proprio  davanti al
monumento con il
nome della cird.
Franco Oldofredi,
con la sua telecame-
ra, come aveva fat-
to per tutto il viag-
gio immortald il

momenio. Non
brindammo con lo spumante

Renato, franciacortino perché le ultime borri-
Cristian ed il sotroscritro glie erano state rubate! Quando avve-
nurto dopo l'ar-

Wladivostok

6 maggio 1994:
Larrivo alls mera,
Nella foro

da sinfsera:

Cristian Contessi
accanio al
Maggiolone, ¢
lignote passanee
che ha voluto essere
immartalat com il
gruppo. Renaro
Salverti, sulla destra,
con la spalla sinistra
immobilizzata,
Accosciare: Giacomo
Danesi con il rotolo
di carta sul quale
ha impresso i dati
salienti dell'impresa

rivo non & degno di nota. Anche il ri-
torno a casa, con partenza da Wladivo-
stok in aereo alle ore 12, con arrivo
sempre alle ore 12 dello stesso giorno a
Mosca fu erdinaria amministrazione.

Scherzi del fuso orario!

Quando da Mosca ci imbar-
chiamo su un aerea Alitalia per Mila-
no, a bordo c’era una troupe di Cana-
le 5 appena tornati da una missione nel
deserto dei Gobi. Giustamente magni-
ficarono le difficolta della loro. impre-
sa. Ma dovertero ammertere a malin-
cuore, dove aver sentito dalla voce del
capitano dell'aereo che descrisse agli
stupiti passeggeri la nostracimpresa,
che quanto da noi portato a rermine
aveva veramente dell'incredibile.

Sono passati pilt di sei anni
da quell'avventura, Lemitcente televi-

siva bresciana Telenord periodicamen-
te trasmertte le immagini ed il com-
mento di Franco Oldofredi di quei
giorni.

Dei componenti la spedizio-
ne ho perso le tracce. Spero che que-
st'articolo serva per riallacciare i nostri
rapporti. Sarebbe bello ricordare insie-
me, magari davanti ad una buona bot-
tiga di vino accompagnato dalle ca-
stagne, quei incredibili momenti.

G A S -
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